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1. UVOD

Tato hlukova studie byla zpracovana jako soucast pripravné dokumentace stavby
,Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetn€)* ve stupni pro ziskani
uzemniho rozhodnuti.

Hlukova studie se zabyva piehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém
okoli této zelezni¢ni stanice po dokonceni stavby a predkladd moznosti feSeni sniZeni
hlukového zatiZzeni chranéného venkovniho prostoru, chranéného venkovniho prostoru staveb
a chranéného vnitiniho prostoru staveb.

Soucasti studie je i méfeni hluku ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné zastavby,
prilehlé k feSené trati.

2. Zakladni identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (vEetnd)
Charakter stavby: Zvyseni vykonnosti trati, liniova stavba
Stupenn dokumentace: Piipravnd dokumentace / PD/ stavby
Generalni projektant: Metroprojekt Praha a.s., I.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jaroslav Janecek
Objednatel (investor ):
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)
se sidlem Praha 1, D1azdéna 1003/7; PSC 110 00
IC: 70994234 DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka
48384 zastoupeny: SZDC s.o. Stavebni sprava zapad, Sokolovska
278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Michaela Je¢minkova
3. UDAJE O STAVBE

Liniova stavba optimalizace trati Celdkovice (mimo) — Mstétice (véetné), ktera se nachazi na
trati Lysd nad Labem — Praha Vysoc€any, v tiseku od stavajiciho zkm 8,770 az do zkm 14,980
(posledni vyhybka Mstétic).

Stavba ziistava z &asti na stavajicich pozemcich, mimo tsek pielozky Celédkovice (v délce cca
1,9 km, ktera je nové vedena v piimé&jsi stopé€ pies stavajici, Castecné zastavénou mistni ¢ast
Zaluzi) a ptelozky Mstétice (v délce cca 1 km pred zst Mstétice, kterd je nové vedena
mirnéj$im obloukem volnou krajinou mimo stavajici obvod drahy).
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Jde o dvoukolejnou Zelezni¢ni trat, elektrifikovanou stejnosmérnym napéti 3 kV se
zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie. Ze Zst. Celdkovice jsou napojeny vedlejsi 2 traté smér
Brandys nad Labem a do Mochova. Do obou Zst. Mstétice i Celakovice jsou pfipojeny vleky
nedraznich subjekta.

Zahajeni stavby se predpoklada v r. 2018, dokonceni stavby v r. 2020.

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zdkona ¢.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisit Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery hovoifi o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepiekraCoval hygienické limity stanovené provadécim
predpisem (viz dale).

Podrobn¢ ochranu pied hlukem upravuje Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pied neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsSich predpist (NV ¢. 217/2016 ze
dne 15. ¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné piedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chrdnény vnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

3.1 Vytah z §30 Zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zédkona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpisli rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazeniské lécebné
rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkii a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pired Casti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domt, rodinnych domu, staveb pro piedskolni a skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socidlni tcely, jakoz 1 funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povaZuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni piedpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ngjmem nebo podnajmem bytu v nich.

3.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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3.2.1.1 Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé (zdakladni
hladina akustického tlaku L, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

v 1. -5 0 +5 +15
zdravotnickych zatizeni véetné lazni
Chraneny Ve,Iﬂ{OVI}l’ pro,stovr lu%k(3vyf:h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zatizeni v¢etné lazni
Chr’anven,y Venkqvnl prostczr ostatnich staveb a 0 45 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pii¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu nakladnich vlakd,
prohlidku vlakti a opravy vozl. Pro hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se
pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich
III. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zatez (vyplyva z narizeni vilady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahach a prekracoval hodnoty hygienickych limiti
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zatez se zjistuje pro denni dobu Lpeq16n a pro nocni dobu Lpeqgn mérenim nebo
vypoctem z udajii poskytnutych spravcem popripadé viastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni prumeérné denni intenzité a skladbe dopravy v roce 2000. Hygienicky limit

5
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stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hyqgienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez zustavda zachovan i po polozeni nového povrchu vozovky, provadené udrzbé a
rekonstrukci Zeleznicnich drah nebo rozsifeni vozovek pri zachovini smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripade, zZe se hluk piisobeny dopravou
Na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk piisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
V tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A \ eqT Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

3.2.1.2 Tabulka 2 ¢dasti A naiizeni vlady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahdch pro pouZiti dal§i korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty
tieti.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laegt [0B]
zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice I. a II. Denni 65
tfidy, misti komunikace

Lall ti Nocni 55
Silnice IlI. tf., Denni 60
komunikace III. tf. a

icelové komunikace No¢ni 50
Zelezniéni drahy Denni 65
V ochranném pasmu

drahy Nocni 60
Zelezniéni drahy mimo Denni 60
ochranné pasmo drahy Nocni 55

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit pro chrianény venkovni prostor staveb
a pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy

60 dB pro den a 55 dB pro noc

Za ochrannym pasmem drahy pak limit 55 dB pro den a 50 dB pro noc.
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3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limitii hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

3.3.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina La.q =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi ptipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéné tabulka z ptilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

3.4.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chrdnéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni
hladina Laeq T =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni | Korekce |Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékaiské vySetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)

22.00 az 6.00 h -10" | 30/35%)

Ptednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti skol, | Po dobu uzivani

jesli a staveb pro ptfedskolni a Skolni vychovu a

vzdélavani 5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dén kolaudaénim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zptisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.
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*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic L. a 1. tfidy a mistnich komunikaci L. a II. tfidy, kde
je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pfi¢ita dalsi korekce
+5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu K chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k ur¢enému ucelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych wvnitfnich prostorech staveb vyjadieny primeérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Loy 1 se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni ae, se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé& trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dobé¢ a povaze vibraci upraveny v nésledujici tabulce.

3.5.1.1 Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavbdch a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibracit

Povaha vibraci
Pterusované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | P€nni doba |nepferusované Otiesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] () [dB] ()
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové sing, | den 6 2 24 16
ucebny a pobytové
mistnosti jesli a staveb noc 3 1,41 3 1,41
pro piredskolni a Skolni
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vychovu a vzdélavani

5. Ostatni chranéné | nepfetrzit¢ |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximaln¢ jsou ptipustné 3 vyskyty otfesii za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

4. AKUSTICKE VYPOCTY A VYHODNOCENI

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v pfiloze).

Intenzita dopravy je uvazovéna dle uvedené dopravni technologie pro jednotlivé roky.
Rozd¢leni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Do vypoctli nebylo moZzno zahrnout napi. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagonl a
manipulace v zel. stanici, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zafizeni, pouZzivani vystraznych
hlukovych signalt apod.

Studie dale nepocCitd se zatizenim obytnych objektti hlukem z dalSich zdroji, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (pfedevsim silni¢ni dopravy).

Stavajici zatizeni obytné zastavby hlukem bylo provéfeno métenim. Vysledky méfeni jsou
soucasti hlukové studie, méfeni provedla firma Revita Engineering — Libor Broz.

Ve vypoctovych bodech jiz nejsou zahrnuty odrazy od fasady chranénych objektu.

v

Dal8i podrobnéjsi informace ¢i objasnéni jednotlivych ¢asti vypoctu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

4.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zadklad¢ provedeného
ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjiténa piesnost vypodti
S toleranci +2dB.

Ovéteni programu bylo provedeno Néarodni referencni laboratofi pro hluk v komundlnim
prostiedi jiz v Cervenci 1997.

5. Technologie Zelezni¢ni dopravy

Technologii dopravy poskytl dopravni technolog Metroprojektu Praha a.s.

Typy vlakii - Legenda
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Legenda: IC Intercity EC  Eurocity
Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vlaky Sv Soupravové vlaky
Nex Naékladni expresy Rn Rychlé nakladni vlaky
Vn Vyrovnavkové nakladni vlaky Sn Spésné nakladni vlaky
Pn Pribézné nakladni vlaky Mn  Manipulacni nakl.vlaky
Lv Lokomotivni vlaky Pv Prestavovaci vlaky

Sp Spésné vlaky
Os,; — vlaky zastavujici Expp — vlaky projizdé&jici

5.1 Doprava v roce 2000

Jelikoz jsou na této stavbé pielozky trati, nelze pro uvedenou stavbu pouzit hygienicky limit
pro ,,starou hlukovou zatéz*. Doprava pro rok 2000 pro posuzovani tedy neni podstatna.

6:00 - 22:00 -
Viaky 22:00 6:00 Celkem
R 16 0 16
Os Praha - Lysa n.L. 29 9 38
Os Celakovice - Mochov 12 4 16
Os Celakovice - Brandys nad Labem 25 3 28
NEX, Pn tranzit 3 2 5
Mn, Pv tranzit (zastavuijici) 2 3 5
Pv jen Celdkovice - Mstétice 2 0 2
Mn Praha - Mstétice 2 1 3
Mn Praha - Horni Pocernice 2 0 2
Hnaci Kotouc.
Parametry vozadlo délka [m] | brzdy [%]
R 163 175 0
Os Pha -LnL, Sv 451 | *200/100 0
Sv 451 100 0
NEx, Pn 130 460 0
Mn, Pv 742 200 0

5.2 Doprava v roce 2015 — stavajici

10



Optimalizace tratového iiseku Celikovice (mimo) — Mstétice (véetné)

Hlukova studie

stav
6:00 - 22:00 -
Viaky 22:00 6:00 Celkem
R 29 5 34
Os Praha - Lysa n.L. (dlouhé) 40 0 40
Os Praha - Lysa n.L. (kratké) 27 14 41
Os Praha - Celdkovice 8 0 8
Os Praha - Horni Pocernice 10 0 10
Sv 1 2 3
Mn Praha - Celakovice - Brandys n.L. 0 2
Mn Praha - Celakovice 2 0
Hnaci Kotouc.
Parametry vozadlo délka [m] | brzdy [%]
R 163 125 0
Os Pha - LnL (dl.) 471 160 100
Os Pha - LnL (kr.) 471 80 100
Os Pha - Cel/HoPo 471 80 100
Sv 471 80 100
Mn, Pv 742 200 0
5.3 Vyhledova doprava
6:00 - 22:00 -
Viaky 22:00 6:00 Celkem
Ex Praha - HK 24 0 24
R Praha - HK 24 2 26
Sp Praha - Nymburk 22 0 22
Os Praha - Lysa n.L. (dlouhé) 16 0 16
Os Praha - Lysa n.L. (kratké) 92 20 112
Sv 1 2 3
NEx 2 0 2
Pn 4 0 4
Mn Praha - Celakovice 2 0 2
Mn Praha - Celakovice - Brandys n.L. 0 2 2

11
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Obr.1 - graf rychlosti v lichém sméru

12

Hnaci Kotouc.
Parametry vozidlo délka [m] | brzdy [%]
Ex 162 125 100
R 162 125 100
Sp 471 80 100
Os Pha - LnL (dl.) 471 160 100
Os Pha - LnL (kr.) 471 80 100
Os Ce - BnL 841 26 100
Sv 471 80 100
NEx 363.5 700 100
Pn 363.5 400 0
Mn 742 200 0
5.4 UvaZované rychlosti vlakii
Rychlosti vlakti vychdzeji z nasledujicich graft rychlosti.
<—— LICHY SMER: MSTETICE — CELAKOVICE 160 B
...... 2 N . S S S AR
o, — .
/ \\_ /
R / \ ‘/ 50
N \ ; 40
| w'*s* :
8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0
7 — »
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— R Ex

— Os
nakladnT viaky
-—> SUDY SMER: CELAKOVICE — MSTETICE .
160 160
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Obr. 2 - graf rychlosti v sudém sméru

V nasledujici tabulce jsou po dohod¢ s dopravnim technologem uvedeny pifedpokladané
pramérné rychlosti jednotlivych typt vlaki, pouzité pro vypocet.

Rychlosti jsou uvedeny pro roky 2015 a pro vyhledovy stav.

Druh vilaku Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled

Ex - 130

R 90 130

Os (dlouhy) 90 100

Os (krétky) 90 100

Sv 90 100

Nex 80 90

Pn 80 85

Mn 80 80

13



Optimalizace tratového iiseku Celikovice (mimo) — Mstétice (véetné)
Hlukova studie

5.5 Zelezni¢ni svrsek

Na stavajicim Zelezni¢nim svrSku jsou koleje upevnény tuhym podkladnicovym upevnénim
prakticky v celém tseku stavby.

V ramci optimalizace trati bude v celém useku na hlavnich kolejich jiz provedeno pruzné
bezpodkladnicové upevnéni koleji.

Vliv zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.

Vlivem vybudovani nového zelezni¢niho svr$ku a spodku dojde proti stavajicimu stavu ke
Zlepseni jizdnich vlastnosti drahy, budou provozovany vlaky s vy$§im podilem diskovych
brzd a tedy také s nizsi hlu¢nosti.

6. VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH
OPATRENI

Obecné — zelezni¢ni trat’ v Gseku Celdkovice — Mstétice je umisténa v rovinaté krajing.
Vlastni kolejiste je pak umisténo vétSinou na mirn€ vyvySeném draZznim télese — na nasypu.

Soucasti stavby jsou dvé pielozky trati, vedené mimo stavajici trat’.

Na zékladé této informace je stavba posuzovana jako novostavba s hygienickym limitem 60
dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy.

Chranéna zastavba je situovana u pielozky u obce Zaluzi za Celakovicemi, dalsi chranéna
zéastavba je az v zelezni¢ni stanici Mstétice.

6.1 Pielozka za Zst. Celakovice — u obce ZaluZi
Situace bez opatreni ¢. 1a (den) a 1b (noc), s protihlukovymi stenami situace 1.5a, 1.5b,

Obytna zastavba se nachazi po obou stranach pielozené zelezni¢ni trati. VéEtSinou se jedna o
dvoupodlazni obytné domy, vpravo nejblize ptelozce jsou také dva bytové dvoupodlazni
domy. Dalsi objekty v blizkosti trati jsou soucasti zeméd€lského arealu a neslouzi i bydleni.

6.2 Lokalita u Zst. Mstétice
Situace bez opatieni ¢. la (den) a 1b (noc), s protihlukovymi sténami situace 2.5a, 2.5b.

V blizkosti zelezni¢ni stanice Mstétice je pouze jeden rodinny dim. Dalsi dva objekty blize ke
trati jsou jiz mimo ochranné pasmo drahy. Ve vypravni budové ve Mstéticich jsou umistény
byty, objekt je vSak v Katastru nemovitosti veden jako objekt pro dopravu, proto zde
protihlukova opatfeni nejsou navrhovéana.

Rekreacni objekt (Bod €. 28) vyhovi limitam.

14
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6.3 Identifikace vypocétovych bodi

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSechny vypoctové body a jejich identifikace dle katastru

nemovitosti.

6.3.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodii

Oznageni | Cislo parcely | Cislo popisné Katastralni tzemi Zpisob vyuziti
bodu
C20 3502 400 Celakovice Rodinny dim
C21 3520/4 6 Celakovice Bytovy dim
C22 3519 225 Celakovice Rodinny dim

28 49 Cev.l Mstétice Stavba pro rodinnou
rekreaci

M1 26 26 Mstétice Rodinny diim
M2 40 30 Mstétice Rodinny diim

15
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6.3.1.2 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech pro rok 2015 a pro vyhledovy stav,
Vv jednotlivych bodech jsou uvedeny pod sebou vidy hodnoty v prvnim a ve druhém
(piipadné dal§im ) podlaZi.

Vypoctovy |DEN NOC DEN NOC Utlum | Vztah k limitu
bod vyhled  |vyhled |vyhled |Vyhled PHS
s PHS S PHS
28 57,3 52,1 57,3 52,1 0 Vyhovuje pro 60/60
58,6 53,4 58,6 53,4 0 Vyhovuje pro 60/60
C20 51,8 46,6 51,6 46,5 0,1 vyhovuje
53,4 48,2 53,2 48,0 0,2 vyhovuje
c21 56,4 51,3 49,6 44,4 6,9 vyhovuije
61,1 56,0 51,8 46,7 9,3 vyhovuje
C22 57,8 52,7 50,4 45,3 7,4 vyhovuje
59,3 54,2 51,8 46,6 7,6 vyhovuje
M1 65,7 60,6 53,0 47,9 12,7 vyhovuje
65,7 60,6 58,6 53,4 7,2 vyhovuje
M2 54,5 49,3 54,5 49,3 0 vyhovuje
55,6 50,4 55,6 50,4 0 vyhovuje

Poznamka: oranzove jsou oznaCeny hladiny akustického tlaku piekracujici hygienicky limit.

Vypoctové body jsou zakresleny v hlukovych mapach, pfesné identifikace vypoctovych bodl
je uvedena vyse v tabulce.

6.4 Navrzené protihlukové stény
Pro splnéni hygienickych limitd jsou navrZeny dvé protihlukové stény, a to

e na preloZce u Zaluzi u Celakovic v km 9,210 — 9,325 vpravo o délce 125 m a vySce
20m

e ve Mstéticich, v km cca 13,850 — 13,930 o vySce 2,5 m a délce 80 m (od osy
chranéného objektu 40 m na kazdou stranu)

Z tabulky vyplyva, ze u vsech vypoctovych bodu jsou hygienické limity po vybudovani
protihlukovych stén dodrzeny.

Hodnoty ve vypoctovych bodech jsou pocitany 2 m pied fasddou, ve vypoctech jiz nejsou
zahrnuty odrazy hluku od fasady.
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7. Hluk ze sdélovacich zarizeni

Ve vSech Zelezni¢ni stanicich 1 zastavkach budou instalovana rozhlasova zafizeni.

Pro hlaseni cestujicim budou pouzita sd€¢lovaci zafizeni schvalend pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustiedna bude mit zafizeni na sniZeni vykonu v no¢ni dobg, toto zaiizeni
bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuceni stanice budou umistény na sloupech
o vySce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jest¢ muize vyskytovat poslucha¢, nesmi
presahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pfi hlaseni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického
signalu (mezi rozhlasovym zatfizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zatizeni budou po realizaci proméfeny.

Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci v nadrazi budou v maximalni mife vyuzity
kratkovinné vysilacky.

8. MERENI HLUKU
Pro dokladovani stdvajici hlukové zatéZze bylo provedeno méfeni hluku ve vytipovanych
méticich bodech. Méfeni provedla firma REVITA Engineering s.r.o.
Me¢éfteni hluku i vibraci byla provedena v téchto objektech:
e Mstétice, €.p. 26 — méfeni hluku a vibraci

e Celakovice, &.p. 6 — méfeni hluku

8.1 Porovnani vypoctenych a namérenych hodnot

Pro stanoveni stavajiciho zatiZeni objekti hlukem a vibracemi bylo provedeno méteni hluku
ve dvou bodech a méfeni vibraci v jednom bodé. Vysledky méfeni jsou V piiloze této
dokumentace.

Z provedeného méteni vyplyva, ze hlukové zatiZeni objektli vyhovuje hygienickym limitim
pro ,,starou hlukovou zatéz*, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc ve v§ech méticich bodech.
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8.1.1.1 Tabulka — porovndni naméienych (stavajicich) a vypoctenych (stivajicich) hodnot

hlukového zatiZeni

Meéfici bod Vypoctovy | Naméiené Naméiené Vypoctené Porovnani
bod hodnoty hodnoty a hodnoty (vypocet-
den/noc prepoctené | den/noc — bez méfeni
za 24 hodin | pies SEL na opatfeni I. v dB)
(v dB) grafikon 2014
den/noc po (v dB)
odectu odrazi
(v dB)
¢. 1 C21 51,0/48,3 51,0/48,3 neuvedeno
Celakovice, *)
Cihelna 6/68
¢.2 M1 66,0/63,8 64,0/61,6 60,9/59,0 3,1/2,6
Mstétice 26

*) Vypocet je proveden pouze v FeSeném useku trati a nezohlednuje hluk z celkem blizké
Zeleznicni stanice. Proto porovnani méreni a vypoctu neni mozné. Méreni je zde provedeno
predevsim pro mozZnost porovnani se stavem po realizaci stavby.

Z porovnani hodnot ve vypoctovém bodé ve Mstéticich je patrné, Ze namétené hodnoty jsou o
2,6 — 3,1 dB vyssi, nez hodnoty vypoctené. Pro porovnani jsou pouzity hodnoty namétené po
odectu korekce na odraz, vypoc¢tené hodnoty jiz s odrazem hluku od fasady neuvazuji.

Rozdil je dan tim, Ze vypocet je proveden na idealni stav trati, kterému stavajici stav
neodpovida. Projevi se zde predevsim stav zelezni¢niho svrsku.

Lze konstatovat, ze vypoctovy model je srovnatelny s méfenim a jeho vystupy lze povazovat
za relevantni.

9. HLUK Z PROVADENI STAVBY

V soucasné dobé neni znam dodavatel stavby a jeho technické moZnosti a strojovy park. Po
dohod¢ sorgany ochrany vefejného zdravi bude hluk =z vystavby feSen podrobné
V navazujicim stupni projektové dokumentace (pro stavebni povoleni).

9.1 Hygienické limity pro hluk z vystavby

Nejvyssi stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro provadéni staveb jsou uvedeny
v kapitole Legislativa.
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9.1.1.1 Tabulka — hygienické limity (zikladni hladina L., = 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce (dB) Celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

Nejvyse pripustna hladina hluku pro vnitini prostor chranénych objektii je stanovena na
Laeglim = 40 dB(A) pro den, respektive Laegiim = 30 dB(A) pro noc pro hluk pronikajici do
vnitiniho prostoru obytnych staveb z venku.

9.2 Navrh technickych a organizacnich opatieni k omezeni hluku

Pro snizeni hlu¢nosti pfi provadéni hlukové narocnych praci v blizkosti chranéné zastavby
doporucujeme v uvedenych lokalitach nasledujici opatieni:

Vsechny hluéné stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to cca od 8
do 16 hodin, dalsi vhodné prace je mozné provadét v dobé od 7 do 19 hodin).

Pfipadné nocni prace je tfeba provadét tak, aby byly dodrzeny hygienické limity
v souladu s platnou legislativou.

Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti

Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem (utlum cca 4 - 8 dB/A/).

Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlucnosti (sniZzeni ekvival.
hladiny)

Dle moZnosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby

Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dni po
mensich casovych tsecich (snizeni ekvival. hladiny).

StaveniStni dopravu organizovat vZdy dle moZnosti mimo obydlené zény.

Vcas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych cinnostech a tak jim umoZnit
odpovidajici upravu rezimu dne.

Pti praci v obcich dle moznosti podél stavby umistit mobilni protihlukové stény

Podrobnéji je tieba hluk z provadéni stavby fesit v dalSim stupni projektové dokumentace.
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10. ZAVER

Tato prehledova akusticka studie predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku v piilehlé zastavbé u Zelezni¢ni trati v useku Celakovice (mimo) —
Mstétice (veetné). Jedna se o vyhledovy stav po dokonceni optimalizace této trati, pocitany na
dopravu zadanou  zadavatelem. Vypocet zohlediiuje nové podminky provozu na
optimalizované trati.

Vzhledem Kk pielozkam trati nelze pro uvedenou stavbu piiznat hygienické limity pro ,,starou

%

hlukovou zatéz*, je tedy nutné dodrzet limity 60 dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném
pasmu dréhy.

Pro splnéni hygienickych limiti je nutné vybudovat dvé protihlukové stény, a to jednu
Vv Celakovicich Zaluzi a druhou ve Mstéticich v celkové délce 205 m.

Soucasti studie jsou hlukové mapy stavajiciho 1 vyhledového stavu pro denni a no¢ni dobu,
pro vyhled jsou pak doloZeny i hlukové mapy s navrzenymi protihlukovymi sténami.

Samostatnou pfilohou je i ¢ast Méfeni hluku a vibraci, které koresponduje s vypoctem
stavajici hlukové zatéze.
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12. FOTODOKUMENTACE

Obr. & 1 — dvoupodlazni bytovy diim v blizkosti nové prelozky za Celdkovicemi, ktery bude nutné chranit
protihlukovou stenou. Jednda se o vypoctovy bod C21

‘3}
v

&S

M.

Obr. 2 — obytny objekt na okraji Celdkovic — naproti dvoupodlazni bytovce, ktery bude také chranén
protihlukovou stéenou. Jedna se o vypoctovy bod C22
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Obr. ¢. 3 — vypravni budova ve Msteticich, ve které jsou byty. Objekt je vSak veden jako objekt pro dopravu,
proto se s jeho ochranou nepocitd.

Obr. 4 — obytny objekt ve Mstéticich tésné u trati, objekt bude chrdnén protihlukovou sténou .Jednd se vypoctovy
bod M1
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13. Doplnék hlukové studie

Hluk ze silnice 11/101 v misté budouciho silni¢niho nadjezdu v km 13,9 — 14,0 Zelezni¢ni
trati Mstétice — Celakovice ve Mstéticich.

13.1 Intenzity dopravy

Silnice 11/101
S¢itaci usek €. 1-2230
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty
OA NA | NS Celkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voz/den ] 2923 757 || 295 3975
Roc¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den ] 507 49 35 591
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den ] 300 92 45 437

Hodinové intenzity dopravy:
Den /noc - osobni doprava - OA 214/38
Den/noc - nakladni doprava - NA 71/17

Jelikoz do soucasnosti nejsou znamé intenzity dopravy z nového s¢itani dopravy, je nutné
vychazet zudaji, uvedenych vySe. Vypoctené hodnoty jsou pro porovnani zatiZzeni bez
nadjezdu a s nadjezdem dostacujici.
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ZMENA €.3 UZEMNIHO PLANU ZONY
ZELENEC cCast MSTETICE

- ooz ReEE - 3 zpracovano na podkladé zmény ¢.2 Gzemniho planu zény

ZAZNAM O UCINNOSTI

ZELENEC ¢&ast MSTETICE —
. ;:{,ZE.MNIHO PLANU ZO! 02

' / Zeleznice
Obr. ¢.1 —situace z uizemniho planu se zdkresem silnicniho nadjezdu

Hlukové zatizeni ve 25 m od komunikace je vypocteno dle vyse uvedeného sc¢itani dopravy
z roku 2010 na hodnoty 66,4 dB v denni dob¢ a 59,9 dB v noéni dob¢é. Hlukové zatizeni se
neméni ani po vybudovani silni¢niho nadjezdu.

13.2 Nejblizsi obytné objekty
Nejblizsi obytné objekty jsou :

e Parcela ¢. 39, ¢.p.29,RD

e Parcela €. 40, ¢.p. 30, objekt k bydleni

e Parcela ¢. 49, ¢.ev.l objekt pro rodinnou rekreaci
Vzdalenost téchto objekti od dnesni komunikace je cca 180 m.
Hlukové zatizeni uvedenych objektl je uvedeno nize.

Dalsi obytny objekt na parcele 50/1 je ve vzdalenosti cca 400 m od trati.
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13.3 Hlukové zatiZeni u uvedenych objekti

Hlukové zatizeni u objektu na parcele 50/1

— Hodnoty pro hluk ze Zelezni¢ni dopravy (vyhled) 40,9/35,8
— Silnice 11/101 pro 50 km/hod - 65,0/60,2 — Groviiovy ptejezd
—  Silnice 11/101 pro 50 km/hod - 65,0/60,2 — silni¢ni nadjezd

Z vySe uvedeného posouzeni vyplyva, ze hluk ze Zeleznice vyhovi limitu 55 dB pro den a 50
dB pro noc. Hluk ze silni¢ni komunikace v denni dobé vyhovuje pro starou hlukovou zatéz
limitu 70 dB, v no¢ni dobé se vypoétené hodnoty pohybuji na hran¢ limitu pro noc (60,2 dB).

Vybudovanim silni¢niho nadjezdu se hlukové zatiZzeni u daného objektu neméni.

Hlukové zatizeni u objektu na parcele ¢. 49, ¢.ev. 1 (objekt pro rodinnou rekreaci)

— Hodnoty pro hluk ze zelezni¢ni dopravy (vyhled) 57,3/52,1
— Silnice 11/101 pro 50 km/hod - 57,6/52,5 — uroviiovy piejezd
— Silnice 11/101 pro 50 km/hod - 57,8/52,7 — silni¢ni nadjezd

U tohoto objektu hluk ze zeleznice vyhovi limitu 60 dB pro den a 60 dB pro noc (rekreacni
objekt). Hluk ze silni¢ni komunikace v denni / no¢ni dobé vyhovuje pro starou hlukovou
z4t€z limitu 70 /60 dB, ale 1 pro ptisny limit pro novostavbu 60/60 dB (pro rekreacni objekt).

Vybudovanim silni¢niho nadjezdu se hlukové zatiZzeni u daného objektu prakticky
neméni, navySeni hluku o 0,2 dB je hluboko pod nejistotou vypoctu a méreni (cca 2 dB).
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Hiadiny hluku
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30< <=33

33< <=36

36< <=39

Legenda i6< i3

———  zdroj hluku - trat 47 < <=45

— teleso trati 45< <=48

46 < <=50

Wypoctovy hod 50 < 51

pozemni objekty 51< <=54

E lesni porosty 54 < <=55

55< <=57

wrstewnice 57 < 50

ni hrany 60 < <=63

l:l oblast vypocty 63 < <:B6

g 66 < <=63
4 protihlukva stena 59 <

Obr. ¢. 2 — hlukova situace se stavajici silnicni dopravou na silnici 11/101

Izofony jsou vykresleny ve vySce 4 m nad terénem v no¢ni dobé. V celém tseku je uvazovana
rychlost 50 km/hod pro vSechna vozidla, vzhledem k tomu, ze za kiiZenim s trati je zacatek
obce Mstétice, pro Gsek snadjezdem je také stanovena rychlost pro zmény vyskového a
smérového vedeni také 50 km/hod.
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13.8 T N Hiadiny hluku
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Obr. ¢. 3 — hlukova situace se stavajici silnicni dopravou na silnici II/101 po vybudovani
silnicniho nadjezdu

Z vypoctenych hodnot uvedenych vyse vyplyva, Ze hlukové zatizeni v uvedenych vypoctovych
bodech je rozdilné pro silnici a pro Zeleznici. Pfitom vyrazn€ dominantnim zdrojem hluku je
predevsim u objektu na parcele ¢. 50/1 doprava silni¢ni z komunikace 11/101.

Vzhledem k neexistenci hygienickych limitd pro synergické vlivy hluku a rozdilnost
hygienickych limith pro Zzeleznici 1 pro silnici je nutné posuzovat kazdy zdroj hluku
samostatné.
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13.4 Zavér

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze se hlukové =zatizeni nejblizSich chranénych objektt
vybudovanim silni¢niho nadjezdu prakticky neprojevi, zddna zvlastni protihlukova opatieni
tak nejsou nutna.

Pfipadné navySeni automobilové dopravy ¢i budovani dalSich objektd v uzemi neni
pfedmétem posuzovani hlukové studie pro vySe uvedenou Zelezni¢ni stavbu.

Zpracoval:

FrantiSek Kohli¢ek, SUDOP Praha a.s.
11/2016
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1 Predmeét zkousky

Zafizeni: Rekonstrukce Zelezni¢nich tunell Nelahozeves
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
Ugel méfeni: Ovéreni hluku a vibraci pfed rekonstrukci trati. DSP.
Datum méfeni: Hluk: 7.9.2015, 9-17 h. Vibrace: 13.10.2015, 15-18 h

2 Metoda m éreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN 1SO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi, ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vibrace: CSN 1SO 2631-2 Hodnoceni expozice &lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz aZ 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
Ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: Stanoveni pro jednotlivé referenéni body a hodnotici doby dle tabulky
D1 Metodického navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méreni.

Vibrace: RozSifena nejistota méreni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

3 Méfrici aparatura

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni ¢islo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10200-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list €.
8012-0OL-10201-14, platny do 29.5.2016. Pfesny modularni zvukomér Briiel & Kjeer typ 2250, vyrobni &islo
2579826, oveérfovaci list ¢. 8012-OL-10205-15, platny do 4.6.2017. Mikrofon Briel & Kjeer typ 4189,
vyrobni ¢&islo 2417693, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10204-15, platny do 4.6.2017. Pfesny modularni
zvukomér Briel & Kjeer typ 2260, vyrobni &islo 2414640, ovérovaci list €. 8012-OL-10197-14, platny do
29.5.2016 s mikrofonem Bruel & Kjeer typ 4165, vyrobni ¢islo 844151, ovéfovaci list €. 8012-OL-10198-14,
platny do 29.5.2016.

Akusticky kalibrator:

Bruel & Kjaer typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyrobni Cislo 1759468, kalibracni list ¢. 8012-KL-10205-14,
vydany CMI Praha dne 4.6.2014, platnost kalibrace stanovend laboratofi je 2 roky, tedy do 3.6.2016.
Kalibrace byly provedeny vzdy véetné prodluzovacich mikrofonnich kabeld.

Meteorologicka stanice:

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1, kalibraéni list €. ANM-12221 ze
dne 19.10.2012, platnost do 19.10.2015. Vlasovy barometr Briiel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér
Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibra¢ni list €. TPM-130524; VLM-130174, vydany dne
25.9.2013, platnost do 25.9.2016.

Vibrometr:

Spektralni analyzéator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50159-10 vydany dne
24.8.2010, platnost kalibrace stanovend laboratofi je 5 let, tedy do 24.8.2015. Tfiosy snimac vibraci Bruel
& Kjaer typ 4506, vyr.¢. 2109668, kal. list ¢. 8012-KL-50156-10 vydany dne 23.8.2010, platnost kalibrace
stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 23.8.2015.

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 15.10.2015 Vypracoval: Libor Broz
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4 Zdroj hluku a vibraci

Mé&tenym zdrojem hluku a vibraci je Zelezniéni doprava na trati &. 231 (KJR) probihajici v Gseku

Celakovice — Mstétice. Trat je vyuzivana pfevazné osobni dopravou, linky S2, S20, S9 a rychlikové spoje.
Nakladni doprava je sporadicka, pouze manipulaéni viaky.

Na vSech méficich bodech je provoz na trati rozhodujicim zdrojem hluku a vibraci. V dobé méfeni nebylo
na dot€éeném Useku trati ani na navazujicich zjiSténo zadné omezeni nad ramec trvalych nastaveni.

Udaje o intenzité dopravy jsou Gerpany z poskytnutého GVD 2015.

4.1 Parametry trati

Trat starého typu, pfed rekonstrukci na koridorovy standard, dvoukolejna, elektrifikovana, v méfenych
profilech je vedena na naspu nebo v roviné. Max. rychlost v celém méfeném Useku 100 km/h v obou
smérech, trvalé nastaveni.

Celakovice: Kolejnice tvaru S 49, prazce betonové SB6, upevnéni podkladnicové pevné. Sklon trati: 7.00
%o. PfevySeni trati: 30 mm. Stard infrastruktura, bez brouSeni kolejnic a bez protihlukovych prvka. VySka
Stérkového loZze cca 30 cm.

ZST Mstétice, prijezdni koleje: Kolejnice tvaru T, rozponové upevnéni (podkladnice T8, svérka T5),
prazec SB3 nebo SB4. Sklon trati: 0.00 %.. PfevySeni trati: 0 mm. Stara infrastruktura, bez brouSeni
kolejnic a bez protihlukovych prvk(. VySka Stérkového loze cca 20 cm.

Detail zelezniéniho svrsku, Celakovice Detail Zelezni¢niho svrsku, ZST Mstétice

4.2 Technologie Zelezni €ni dopravy

Soucasny rozsah dopravy v relaci Kralupy n/VI — Vranany
kategorie | kategorie . )
GVD RMR Loko Den Noc Popis kategorie
R K1 163 29 5 (v)sok:]nl, t[akce eI(_aI_(trick'a, rychlikové vozy A, B, BDs
Spalikové brzdy litinové
osobni viaky, trakce dieselova Spalkové brzdy litinové
Sp KS 854 2 0 (motorovy viiz fady 854, prilezitostné 1 vagon)
osobni, trakce elektricka, City Elefant 1 souprava
Os-el. K3 an 45 14 kotougové brzdy, max 140 km/h
. osobni, trakce elektricka, City Elefant 2 soupravy
Os-el. K3 an 40 0 Kotougové brzdy, max 140 km/h
Mn K4 742 2 2 nékladni vlaky, trakce elektricka / dieselova, pfevazné Spalikové
brzdy litinové (podil kompozitnich celkové max. 10%)
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5 Méreni hluku

Ugelem méfeni je pofizeni naméri hlugnosti jednotlivych typli viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych dle navrhu objednatele a nasledné stanoveni hlukové zatéZze ve venkovnim chranéném
prostoru méfenych staveb pro bydleni.

Body byly vybrany tak, aby bylo technicky mozné provést méfeni a soucasné reprezentovaly druh vedeni
trati ve zvoleném méfeném Useku. Na trati nejsou provedena zadn& protihlukova opatfeni, trat je v
pramérném technickém stavu, dominuje osobni doprava, pfilezitostné pouze nakladni manipula¢ni viaky.
Maximalni rychlost pro vSechny vilaky je 100 km/h. MéFfeni SEL podchycuje pouze provoz na méfrené
Zeleznici, veSkery nesouvisejici hluk je z naméra a hodnoceni vylou¢en. Kontinualni méfeni celkového
hluku obsahuje Zelezni¢ni a automobilovou dopravu na vSech komunikacich, ruseni je vypauzovano.

M
m

ici body byly umistény vzdy ve vzdalenosti 2 m od fasady budov ve vySkové Urovni 2.NP. Béhem

ér
éfeni nedoslo k Zzadnym problémum na méfici technice.

5.1 Zpusob m éreni Lae (SEL)

Méfeno bylo formou zkrdcenych namérd po dobu prijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expozice Lag(1) (SEL) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prdjezdy.
Lae(1) je neproménnou hladinou hluku, jehoz pusobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna
s energii zkoumaného hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lag(1) jsou stanoveny hodnoty Lae pro definované typy vlakd jako energeticky primér
vSech pofizenych zaznamu v dané kategorii dle RMR nebo GVD vypocteny v programu MS Excel. Tento
postup byl zvolen za G¢elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném Useku trati.

Takto vypocétena hodnota Lae se piepocte na hodnotu Laeqgr Pro udany pocet vlaki za hodnotici dobu T,
vypocet je proveden podle vztahu Laeqpr = Lae - 10 Ig T [dB], kde Laeqq 1 j€ pFispévek hluku z prdjezdi
daného typu vlakovych souprav a T je hodnotici doba v sekundach (den / noc). Z vypoctenych hodnot
Laeqq),7 j€ Stanovena celkova Laeq r pro vsechny typy vlakd a hodnotici dobu podle vztahu:

13 i
Lpegqr =10l0g=>" 10%A=OT [dB]
' ni=
kde je Laeq ekvivalentni hladina hluku A [dB];
Laeq(i).T pfispévek hluku z prdjezdd daného typu viakovych souprav [dB];
n celkovy pocet feSenych typl viaka.

5.2 Zpusob kontinualniho m éfeni se zaznamem €asového pr tbéhu

Méreni bylo provadéno na bodé 1 sou¢asné s méfenim SEL jako doplfujici na bodech vzdalenych od trati
nebo s vySSim podilem hluku ze silniéni dopravy, formou dlouhodobych naméra (cca 8 h) se za&znamem
¢asového pribéhu hladin hluku intervalem 1 min. Z pofizenych zadznam ¢asového pribéhu ekvivalentni
hladiny hluku A jsou stanoveny celkové hodnoty pro hodnotici doby podle vztahu :

13 i
Lpeqr =10l0g=>" 10°" [dB]
ni=
kde je Laeq T ekvivalentni hladina hluku A [dB], vztazena k dobé T [min];
Li i-td namérfena hladina [dB]
n celkovy pocet nameéfenych Gdaja (hladin)

5.3 Zpusob stanoveni hluku pozadi

Zbytkovy hluk je stanoven odectem procentnich hladin ze zdznamu, prezentuje ruch prostfedi pfi klidu na
trati a okolnich komunikacich. Hluk z projeva lidi, zvifat apod., byl z méfeni vylouéen pauzovanim
zvukoméru nebo zpétnou Upravou zaznamu. V noci pak samostatné naméry L90 za dobu 5 min / bod.
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5.4 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odec¢td po 60 min na
bodé 1. Bylo polojasno az zatazeno, bez desté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy. VySka sond
byla 3 m nad terénem v misté méfeni, neni-li uvedeno jinak.

Naméfené hodnoty, primér (4.6.2015):

3 _ Rychlost vétru Smeér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Misto méfeni (body .
dle méeni hluku) Ve | (azimut) te Rh Pe
[m.s7] ('] [°Cl [%] [hPa]
Bod 1 05-3.2 237 (JZ) 16.3 61 1003

5.5 Hygienické limity hluku

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
pfilohy €. 3 k nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. Pro hluk z provozu na Zeleznici jsou tedy hygienické limity
stanoveny na Laeqr = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 65 dB pro noc (22-6 h). Korekci na tzv. starou
hlukovou zatéz Ize pouzit pro stavajici stav trati, nebot zde nedoslo ke zménam po 31.12.2000.

5.6 Fotodokumentace referen ¢énich bod U

Bod 1 — Cihelna 6/68, Celakovice Bod 1 — pohled z mista méfeni na trat

Bod 2 — Mstétice 26, Zeleneé Bod 2 — pohled z mista méfeni na trat
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5.7 Situace referen énich bod

Celakovice — Cihelna. Katastralni mapa s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 15.10.2015 Vypracoval: Libor Broz




Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice Listh celkem: 17

g REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktort Protokol o zkouSce €. 3823-161-15
o Tel./Fax 416 742 981 List ¢islo: 7

L 1478

MStétice (ZST).

Katastralni mapa s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.

a8
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5.8 Vysledky m éfeni hluku

Bytovy d im Cihelna 6/68, Celakovice M

o«

fFici bod €. 1—naméry SEL

Mikrofon byl umistén 2 m pfi rofu domu orientovaném do Zelezniéni stanice v pozici dle fotodokumentace,
na stativu ve vyskové arovni oken v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna prekazka, trat vede na naspu. Nejsou splnény podminky pro
odecet korekce K(f) pro méfeni na odrazivé fasadé.

Méreni zachycuje prijezdy vlakl, jejichz okamzitd hluénost (Lae) pfevysila po celou dobu prijezdu
zbytkovy hluk nejméné o 10 dB.

Vzdalenost méficiho bodu od trati: 250 m

Zaznam nameéfenych hodnot:

Cas Vlak (IF‘:CI'(;’) Vagonu Smér ﬁjEBli Typ brzdy Poznamka
9:25 Os 471 1x Lysa n/L 75.2 kotou¢ CityElefant (linka S2)
9:30 Sp 854 0 Lysa n/L 76.7 Spalek Motorovy viz

9:33 R 163 6 Praha 80.9 Spalek

9:35 R 163 8 Lyséa n/L 76.4 Spalek

9:40 Os 471 1x Praha 67.4 kotou¢ CityElefant (linka S2)
9:51 Os 471 1x Lysa n/L 79.2 kotou¢ CityElefant (linka S20)
10:07 Os 471 1x Praha 69.7 kotou¢ CityElefant (linka S20)
10:23 Os 471 1x Lysa n/L 65.0 kotou¢ CityElefant (linka S2)
10:29 R 163 4 Praha 76.0 Spalek
10:36 R 163 6 Lysa n/L 77.7 Spalek
10:40 Os 471 1x Praha 73.1 kotou¢ CityElefant (linka S2)
10:50 Os 471 1x Lysa n/L 68.9 kotou¢ CityElefant (linka S20)
11:06 Os 471 1x Praha 72.9 kotou¢ CityElefant (linka S20)
11:22 Os 471 1x Lysa n/L 73.7 kotou¢ CityElefant (linka S2)
11:27 R 163 4 Praha 83.7 Spalek
11:39 Os 471 1x Praha 75.4 kotou¢ CityElefant (linka S2)
11:52 Os 471 1x Lysa n/L 74.9 kotou¢ CityElefant (linka S20)
12:07 Os 471 1x Praha 75.0 kotou¢ CityElefant (linka S20)
12:22 Os 471 1x Lysa n/L 77.0 kotou¢ CityElefant (linka S2)
12:34 R 163 4 Lysa n/L 79.5 Spalek
12:35 Os 471 1x Praha 74.2 kotou¢ CityElefant (linka S2)
12:52 Os 471 1x Lysa n/L 74.0 kotou¢ CityElefant (linka S20)
13:03 Os 471 1x Praha 73.6 kotou¢ CityElefant (linka S20)
13:22 Os 471 1x Lysa n/L 74.1 kotou¢ CityElefant (linka S2)
13:28 Mn 742 12 Lysa n/L 84.6 Spalek Cisterny GATX
13:29 R 163 6 Praha 77.2 Spalek
13:34 R 163 4 Lyséa n/L 80.8 Spalek
13:36 Os 471 1x Praha 73.3 kotou¢ CityElefant (linka S2)
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Cas Viak (IF_;)CII(:) Vagonu Smér [SdEBIi Typ brzdy Poznamka
13:51 Os 471 1x Lysa n/L 71.4 kotou¢ CityElefant (linka S20)
13:56 Lv ASP 118 1 Praha 75.7 Spalek Pracovni souprava
14:08 Os 471 1x Praha 72.8 kotou¢ CityElefant (linka S20)
14:24 Os 471 2X Lysa n/L 75.4 kotou¢ CityElefant (linka S2)
14:31 R 163 8 Praha 82.1 Spalek
14:34 163 6 Lyséa n/L 80.2 Spalek
14:37 Os 471 1x Praha 74.1 kotou¢ CityElefant (linka S2)
14:52 Os 471 2X Lysa n/L 74.9 kotou¢ CityElefant (linka S20)
14:57 Sp 854 0 Praha 77.9 Spalek Motorovy viz
15:05 Os 471 1x Praha 73.5 kotou¢ CityElefant (linka S20)
15:22 Os 471 1x Lysa n/L 76.1 kotou¢ CityElefant (linka S2)
15:30 163 8 Praha 85.5 Spalek
15:34 R 163 7 Lysa n/L 82.3 Spalek
15:37 Os 471 1x Praha 72.6 kotou¢ CityElefant (linka S2)
15:41 Os 471 1x Lysa n/L 74.1 kotou¢ CityElefant (linka S9)
15:51 Os 471 1x Praha 76.3 kotou¢ CityElefant (linka S9)
15:52 Os 471 2X Lysa n/L 75.6 kotou¢ CityElefant (linka S20)
16:07 Os 471 2X Praha 76.4 kotou¢ CityElefant (linka S20)
16:23 Os 471 2X Lysa n/L 75.9 kotou¢ CityElefant (linka S2)
16:33 163 7 Praha 814 Spalek
16:34 163 8 Lyséa n/L 84.0 Spalek
16:41 Os 471 2X Praha 74.3 kotou¢ CityElefant (linka S2)
16:42 Os 471 1x Lysa n/L 75.1 kotou¢ CityElefant (linka S9)
16:52 Os 471 1x Praha 74.0 kotou¢ CityElefant (linka S20)
16:53 Os 471 2x Lysa n/L 73.8 kotou¢ CityElefant (linka S20)

Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Viak Kalt?e'\(h;grie Lokomotiva LAE[ ég]EL) Po(:;tE \’/\Ilakﬂ Poé’\(leto \gakﬂ P\I;L;g]frzgé ﬁmj@zgs&]g

R K1 163 81.1 29 5 6 14

Sp K5 854 68.6 2 0 0 2

Os K3 1x471 76.9 45 14 1 souprava 28

Os K3 2x471 72.0 40 0 2 soupravy 7

LV K4 rizné 75.7 3 1 1 1

Mn K4 742 84.6 2 2 12 1

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dBJ:
Hodnotici doba LA22érEgB] Zbly_/;koov[%g]luk El_d S[Lué)] NSji[sct'gt]a Poznamka
Den 51.0 38.2 12.8 1.3
Noc 48.3 31.2 17.1 1.3
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Bytovy d m Cihelna 6/68, Celakovice

M

@«

fici bod €. 1 — kontinualni m éreni

Mikrofon byl umistén cca 2 m prfed fasadou domu orientovanou k Zelezniéni trati v pozici dle
fotodokumentace, na stativu ve vySkové Urovni oken v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim
kabelem, 0.2 m od mikrofonu pro naméry SEL. V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna
prekazka.

Provoz na feSené Zeleznici je zde za stavajiciho stavu podruznym zdrojem hluku. Méfeni probihalo
kontinualné po dobu 8 hodin ve dne, v jeho prabéhu byly vylu€ovany rusivé vlivy, jako jsou projevy lidi a
zvifat apod. Hluk z ostatni pozemni dopravy a hluk pfipadnych preletd letadel je v ndméru obsazen.

Naméfené hodnoty jsou vztazeny k celé hodnotici dobé (den).

Naméfené hodnoty (nekorigovano):

Trvani Doprava Pozadi
naméru (T) Laeq T Lo Odstup Nejistota Poznamka
[min] [dB] [dB]
Hodnotici doba - DEN 462 55.4 48.0 7.4 1.8

Casow priib&h ekvivalentni hladiny hluku za dobu méfeni, interval 1 min

80
75
70
65 -
g 60 A l‘ | [T Mﬂ ﬂ
O
Q
S 551
50 -
45
40
35
S 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
& o § g 3§ 4 & § § &8 § s & 8§ g g 5
Cas (interval 1 min)
KomentéF:

Mérfeni je provedeno jako doplfiujici, neni hodnoceno. Rozdil mezi celkovou ekvivalentni hladinou hluku
vypoctenou z pofizenych hodnot SEL a kontinualnim méfenim ¢&ini 4.4 dB. Vliv jinych zdroja hluku je zde

tedy vysSi jak 0.9 dB, hluk z provozu na méfené trati Ize povazovat za podruzny ve dne, v noci je pak
pfedpokladan pokles hluku z jinych zdroja.
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Mstétice 26, Zelene ¢ MéfFici bod €. 2 — pouze nam éry SEL

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zeleznicni trati v pozici dle fotodokumentace,
na stativu ve vyskové Urovni oken v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod nic necloni, trat je zde vedena na stani¢ni plani v Grovni méfeného domu,
prijezdni koleje jsou za dvéma odstavnymi, odstavné koleje byly v dobé méfeni prazdné. Nedaleko bodu
méreni stavi lokalni osobni viaky.

Méreni zachycuje pouze prujezdy vlak(, hluk z provozu na méfené Zeleznici je zde zcela dominantni ve
dne i v noci. Ostatni zdroje hluku nemaji vliv na celkovou hluénost.

vs

Vzdalenost mériciho bodu od trati: 17 m

Zaznam naméfenych hodnot:

Cas Viak (If‘;)é(g) Vagonu Smér ﬁjEBli Typ brzdy Poznamka

9:12 Os 471 1x Praha 86.4 kotou¢ CityElefant (linka S20)

9:20 Os 471 1x Lysa n/L 85.1 kotou¢ CityElefant (linka S2)

9:27 Sp 854 0 Lysa n/L 92.3 Spalek Motorovy viz

9:32 163 8 Lysa n/L 97.5 Spalek

9:37 163 6 Praha 99.1 Spalek

9:45 Os 471 1x Praha 87.3 kotou¢ CityElefant (linka S2)

9:49 Os 471 1x Lysa n/L 83.9 kotou¢ CityElefant (linka S20)

10:12 Os 471 1x Praha 87.0 kotou¢ CityElefant (linka S20)

10:20 Os 471 1x Lysa n/L 82.7 kotou¢ CityElefant (linka S2)

10:33 163 6 Lysa n/L 94.8 Spalek

10:34 163 4 Praha 96.1 Spalek

10:46 Os 471 1x Praha 88.8 kotou¢ CityElefant (linka S2)

10:48 Os 471 1x Lysa n/L 86.6 kotou¢ CityElefant (linka S20)

11:11 Os 471 1x Praha 86.4 kotou¢ CityElefant (linka S20)

11:19 Os 471 1x Lysa n/L 83.8 kotou¢ CityElefant (linka S2)

11:31 R 163 4 Praha 95.0 Spalek

11:45 Os 471 1x Praha 88.3 kotou¢ CityElefant (linka S2)

11:49 Os 471 1x Lysa n/L 85.1 kotou¢ CityElefant (linka S20)

12:12 Os 471 1x Praha 88.3 kotou¢ CityElefant (linka S20)

12:20 Os 471 1x Lysa n/L 84.4 kotou¢ CityElefant (linka S2)

12:32 R 163 4 Lysa n/L 92.9 Spalek

12:42 Os 471 1x Praha 88.3 kotou¢ CityElefant (linka S2)

12:50 Os 471 1x Lysa n/L 88.2 kotou¢ CityElefant (linka S20)

13:11 Os 471 1x Praha 86.0 kotou¢ CityElefant (linka S20)

13:19 Os 471 1x Lysa n/L 83.9 kotou¢ CityElefant (linka S2)

13:22 Mn 742 12 Lysa n/L 102.2 Spalek Cisterny GATX

13:32 163 4 Lyséa n/L 93.3 Spalek

13:34 163 6 Praha 97.3 Spalek

13:42 Os 471 1x Praha 85.9 kotou¢ CityElefant (linka S2)
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13:49 Os 471 1x Lysa n/L 85.0 kotou¢ CityElefant (linka S20)
14:03 Lv ASP 118 1 Praha 85.0 Spalek Pracovni souprava
14:12 Os 471 1x Praha 89.7 kotou¢ CityElefant (linka S20)
14:21 Os 471 1x Lysa n/L 86.7 kotou¢ CityElefant (linka S2)
14:32 163 6 Lyséa n/L 96.3 Spalek
14:36 163 6 Praha 99.3 Spalek
14:43 Os 471 1x Praha 86.2 kotou¢ CityElefant (linka S2)
14:49 Os 471 2X Lysa n/L 89.6 kotou¢ CityElefant (linka S20)
15:03 Sp 854 0 Praha 92.5 Spalek Motorovy viz
15:11 Os 471 1x Praha 86.7 kotou¢ CityElefant (linka S20)
15:19 Os 471 2X Lysa n/L 87.2 kotou¢ CityElefant (linka S2)
15:32 163 7 Lysa n/L 97.1 Spalek
15:36 163 8 Praha 99.7 Spalek
15:40 Os 471 1x Lysa n/L 87.3 kotou¢ CityElefant (linka S9)
15:43 Os 471 1x Praha 86.6 kotou¢ CityElefant (linka S2)
15:49 Os 471 2X Lysa n/L 88.9 kotou¢ CityElefant (linka S20)
15:56 Os 471 1x Praha 88.4 kotou¢ CityElefant (linka S9)
16:13 Os 471 2X Praha 91.1 kotou¢ CityElefant (linka S20)
16:20 Os 471 2X Lysa n/L 86.9 kotou¢ CityElefant (linka S2)
16:33 163 8 Lysa n/L 97.6 Spalek
16:39 R 163 7 Praha 99.0 Spalek
16:40 Os 471 1x Lysa n/L 85.2 kotou¢ CityElefant (linka S9)
16:47 Os 471 2X Praha 86.7 kotou¢ CityElefant (linka S2)
16:50 Os 471 2X Lysa n/L 87.1 kotou¢ CityElefant (linka S20)
Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Viak Kalt?e’\%grie Lokomotiva LAE[ éS]EL) PoéStE \,/\Ilakfj Poéﬁg \gakﬂ P\:ggw;:gé f)r:;legggg
R K1 163 97.0 29 5 6 14
Sp K5 854 83.7 2 0 0 2
Os K3 1x471 89.4 45 14 1 souprava 28
Os K3 2x471 85.2 40 0 2 soupravy 7
LV K4 rizné 89.7 3 1 1 1
Mn K4 742 102.0 2 2 12 1
Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba LAZTTSB] Zblgli)ov[gég]IUk El_d S[LUBP] NS ji[ségt]a Poznamka
Den 66.0 46.6 19.4 1.3
Noc 63.8 36.3 27.5 1.3
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6 Méreni vibraci

Méreni vibraci bylo provedeno na objektu Mstétice ¢€.p. 26, leZicim na rozhrani skalniho podlozi a nivniho
sedimentu. Posuzovany objekt lezi pfi trati a jiz za sou€asného stavu (rychlost 80 km/h) se na ného
vibrace z trati citelné pfenaseji. S ohledem na vyhledovy stav navySeni rychlosti jizdy vlakd je provedeno
prehledové posouzeni vlivu vibraci z Zeleznice.

6.1 Parametry trativ m érené lokalit &

Zelezniéni stanice, trat starého typu, pred rekonstrukci na koridorovy standard, elektrifikovana, staniéni
plan je v roviné k méfenému objektu. Rychlost 100 km/h v obou smérech. Prijezdni koleje se odliSuji od
koleji vedlejSich: Kolejnice tvaru T, rozponové upevnéni (podkladnice T8, svérka T5), prazec SB3 nebo
SB4. Sklon trati: 0.00 %.. PfevySeni tratii 0 mm. Stara infrastruktura, bez brouSeni kolejnic a bez
protihlukovych prvkl. VySka Stérkového loze cca 20 cm

6.2 Geologicka charakteristika Uzemi

Plocha uréend k posouzeni pfenosu vibraci ztrati na objekty lezi na rozhrani permo-karbonského
skalniho podlozi (zelena oblast v mapé; kiemenné piskovce a jilovce) a kvarterniho nivniho sedimentu

vvvvvv

PodlozZi je stabilni, geohazardy nezjiStény. Aktualni niva s moznym zvodnénim podpovrchovych vrstev
zasahuje pod zaklady méfeného objektu, v dobé méfeni panoval dlouhodoby podstav hladiny spodni
vody, ve studni u domu byla hladina o 2 m nizsi, nez je obvyklé.

6.2.1 Geologickd mapa (Geoportal CGS):

i

feSeny objekt
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6.3 Popis situace

Nameéry vibraci byly provadény na podlahové desce domu v kuchyni v pfizemi, pfi prdjezdech vlakovych
souprav na sledované trati. Jedna se o nejexponovanéjsi obytnou mistnost méfeného objektu ve vztahu
k télesu trati, reprezentujici uvedené druhy geologického podlozi. Vibraéni Uchyt se snimacem byl
umistén na podlaze stavebné spojené se zaklady objektu, ve stfedu mistnosti na strané domu pfilehlé ke
sledované ftrati. Vibrace byly méfeny v |I. tfidé presnosti s toleranci +2 dB v souladu s metodickym
navodem pro méreni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci.

Pfi podrobném méreni vibraci v budovach v |. tfidé presnosti se vyjadfuji hladiny v tfetinooktavovych
spektrech v rozsahu od 1 Hz do 80 Hz. Béhem méfeni nedoslo k Zzadnym problémuam na méfici technice.
Namérené hodnoty jsou porovnavany s prisnéjSim limitem pro noc: 78 dB. Denni limit je 81 dB.

6.4 Zpusob m éreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkd povazuje za prokazany.

Snimag vibraci byl upevnén na kovovy hlinikovy kotou¢ @ 150 mm o prfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato
sestava byla umisténa na zakladové desce méfeného objektu. Pfed méfenim a po méfeni byl pouzivany
snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou pfimo spojeny se soucasti
stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pripadé zakladova deska domu. Vibrace ve vertikalnim sméru
a obou horizontalnich smérech byly méfeny soucasné vicekandlovym hladinovym analyzatorem BK
3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prijezdu vlakové soupravy.

Na méficim misté byl signdl linearné integrovan po celou dobu trvani naméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pfistroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
namérl v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v redlném case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci dle vztahu:

20
L,,, =10l0g) 10 tae) [dB]
i=1
kde je Laii hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekvenénim pasmu v dB
i index pfisluSného tfetinooktavového pasma
Kei korekce pro pfislusné tfetinooktavové pasmo

Specifikace smérd méfeni (osy X,Y,Z):

OsazZ  smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfi¢ny, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovhobézny s osou trati

Schema vztahu zdroje vibraci k bodu méreni:

Lysa n/L Kolej 2 <
> Kolej 1 Praha

Vedlejsi koleje Vedlejsi koleje

Gchyt
snimace

MERENY OBJEKT

/\—/
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6.5 Vysledky m éreni vibraci

Mstétice 26, Zelene ¢ MéfFici bod vibraci €. 1

Objekt odpovidd bodu méfeni hluku &. 2. Sestava snimace a Uchytu byla umisténa na betonovou
podlahovou desku s velkoformatovou dlazbou v kuchyni v 1.NP domu, orientované ke trati. Naméry byly
provadény pfi prijezdech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou horizontélnich
osach byly méfeny soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prijezdu
celé soupravy. Z po¢atku byly méfeny prdjezdy vSech souprav, posléze byly zaznamenavany pouze
nejsilngji se projevujici vliaky, v tomto pfipadé rychliky.

Trat je zde elektrifikovana, cca v roviné k méfenému objektu, nedaleko bodu méreni stavi lokalni osobni
vlaky. Mezi priijezdnymi kolejemi a méfenym objektem vedou dvé vedlejSi koleje. Automobilova doprava
na mistni komunikaci neovliviuje priibéh méreni, pokud k ovlivnéni doSlo naméry jsou vylouceny.

V dobé méfeni probihala v navazujicim Useku trati oprava elektrické napajeci soustavy, nékteré osobni
vlaky City Elefant (471) byly nahrazeny osobnimi soupravami vedenymi dieselovou lokomotivou fady 754
s péti vagony typu Bdmtee s kotou¢ovou brzdou.

Zaznam naméfenych hodnot (tu¢né tiStény prokazatelné nadlimitni):

5 Loko ] . Lac C pro méfici osy )
Cas Vlak (fada) VagonU Smér Poznamka
Osa X OsaY OsazZ

15:30 R 163 7 Praha 77.4 75.1 80.3
15:33 R 150 7 Lyséa n/L 73.9 70.8 74.0 pomlau
15:38 Os 471 1x Lysa n/L 69.7 69.3 74.5 CityElefant (linka S20)
15:40 Os 471 1x Praha 72.3 71.6 76.6 CityElefant (linka S2)
15:49 Os 471 2x Lysé n/L 66.8 66.5 70.9 CityElefant (linka S20)
15:51 Os 754 5 Praha 78.1 76.4 83.5 Bdmtee, p Fipfez 163
15:55 Os 471 1x Praha 70.3 69.2 73.6 CityElefant (linka S9)
16:01 Os 754 5 Praha 80.0 76.2 84.5 Bdmtee, p Fipfez 150
16:18 Os 471 2x Lysa n/L 71.1 69.8 74.7 CityElefant (linka S2)
16:32 R 163 8 Lyséa n/L 75.6 71.9 7.7 pomalu
16:38 R 163 7 Praha 82.0 78.5 85.3 rychle
16:40 Os 471 1x Lysa n/L 66.4 63.6 69.8 CityElefant (linka S9)
16:45 Os 471 1x Praha 69.5 66.5 71.4 CityElefant (linka S2)
16:49 Os 471 1x Lysa n/L 72.1 69.2 73.9 CityElefant (linka S20)
16:55 Os 471 1x Praha 68.7 63.5 71.1 CityElefant (linka S9)
17:11 Os 471 2x Praha 73.0 70.6 77.5 CityElefant (linka S20)
17:19 Os 471 2x Lysa n/L 69.3 68.0 75.2 CityElefant (linka S2)
17:31 R 163 7 Lysa n/L 76.1 74.3 81.1
17:35 R 163 6 Praha 79.7 79.4 86.7 brzdil
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7 Zaver

7.1 Hluk

Mérfeni bylo provedeno pred rekonstrukci trati na koridorové parametry, formou namérd L. (SEL) pro
jednotlivé prajezdy vlakovych souprav, vypoctem primérné Lae (SEL) a naslednym vypocétem celkové
ekvivalentni hladiny hluku pro hodnotici doby (den / noc) na stav podle platného GVD. Souc¢asné bylo na
vybranych bodech provedeno kontinualni méfeni se zaznamem c¢asového prabéhu ekvivalentni hladiny
hluku A za UCelem pofizeni snimku celkové hlu¢nosti na na bodé 1, kde je mérena trat ve vétsi
vzdalenosti a ve dne je podruznym zdrojem hluku.

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot
odectena korekce K(f) tam, kde referenéni body lezi na fasadé budov s podilem mezni Gchylky rovinné
odrazivé plochy nad 0.3 m .

Dale jsou naméfené hodnoty v souladu s metodickym navodem ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065 korigovany
na vliv zbytkového hluku (pozadi) korekci K(p).

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatriuje nejistota stanovena pro kazdy méreny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odecteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Stanoveni vyslednych hodnot a hodnoceni viz tabulky nize.

7.1.1 Vysledné hodnoty, nam éry SEL (pouze hluk z provozu na Zeleznici) — DEN

Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod Laeq T K(p) K(h u Laear - K(p) - K(f) - U Leq Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 51.0 0.2 2.0 1.3 47.5 70.0 Vyhovuje
2 66.0 0.0 0.0 1.3 64.7 70.0 Vyhovuje
7.1.2 Vysledné hodnoty, nAm éry SEL (pouze hluk z provozu na Zeleznici) — NOC
Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod LacqT K(p) K(f) u LaeqT - K(p) - K(f) - U LaeqT Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 48.3 0.1 2.0 1.3 449 65.0 Vyhovuje
2 63.6 0.0 0.0 1.3 62.3 65.0 Vyhovuje
7.1.3 Vysledné hodnoty, kontinuélni ndm  éry (celkova hlu €nost) — pouze DEN
Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod Lacq K(p) K(f) U Lacq - K(p) - K(f) - U Lacq Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 50.8 0.2 2.0 1.3 47.3 70.0 Vyhovuje

V noéni dobé nebylo kontinuélni méfeni provadéno, Zeleznice dominuje. Na bodé 2 nebylo kontinualni
méfeni provadéno, jiné zdroje hluku mimo méfenou Zeleznici nebyly zjistény.

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 15.10.2015

Vypracoval: Libor Broz




REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord Protokol o zkousSce €. 3823-161-15

Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice Listh celkem: 17
o Tel./Fax 416 742 981 List ¢islo: 17
L 1478
7.2 Vibrace

Naméfené hodnoty se pfi rychlejSich prijezdech vlakd pohybuji prokazatelné nad limity pro den i noc. S
ohledem na planované navysSeni rychlosti a druh podlozi vyznacujiciho se zvySenym rizikem pfenosu
vibraci mdze k tomuto stavu dochéazet i po rekonstrukci trati a Ize zde pfedpokladat nadmérnou zatéz
objektl vibracemi z feSené trati, ve smyslu dodrzeni hygienickych limitG.

Rozhodujici je pak stav samotné trati a souCasné stav vozovych jednotek a jejich soukoli.
Nezanedbatelnym faktorem ovliviujicim pfenos vibraci z trati na prilehlé objekty je stav spodni vody.

V dobé méfeni byla dlouhodobé nizsi hladina spodnich vod a pfipadné nasyceni podlozi vodou tedy jesté

Doporucuji zde provedeni antivibraénich opatfeni na trati, a to vrozsahu 50 m do obou sméri od
méreného objektu. Timto opatfenim dojde ke sniZzeni pfenosu vibraci z trati na chranény objekt pod limitni
hodnoty.
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